Mobilitat 1st eine wichtige und unverzichtbare Grundlage fur eine funktionierende
Wirtschaft. Alle mittel- und langfristigen Prognosen sagen eine Steigerung des Verkehrs

— inshesondere des Schwerverkehrs — voraus.

Ziel der weltweiten, europaischen und nationalen
Klimaziele ist die Reduktion der im Verkehr erzeugten
Emissionen.

Die Nutzung von Gas als Kraftstoff kann einen wesent-
lichen Beitrag zur Erreichung dieser Klimaziele leisten,
denn der Verkehr hat einen Anteil von rd. 45 % an den
Emissionen. Zahlreiche EU-Initiativen fordern daher

Was ist LNG?

LNG (liquified natural gas) ist Erdgas, das durch Abkiihlung
auf Temperaturen von ca. -160 °C in einen fliissigen Zustand
versetzt wird. Das Expansionsverhaltnis von fliissig zu
gasformig betrdgt bei Erdgas 1:600, sodass gro3e Mengen
von Energie in Form von LNG transportiert und bevorratet
werden kdnnen. Es kann direkt in Osterreich erzeugt oder
mit speziellen Tankwagen und Tankschiffen zu den Kunden
gebracht werden. Neben einfacher Lagerung und Trans-
port besitzt LNG noch einen wesentlichen Vorteil: Liquified
Natural Gas ist sehr wirtschaftlich und effizient. Denn als
sehr reines Erdgas, das zu fast 100% aus Methan besteht,
hat es einen durchschnittlichen Brennwert von ca. 11,3 kWh
pro Kubikmeter Gas.

Quelle: LNG Blue Corridors position paper (Juni 2015)

den Ausbau von Erdgas bzw. LNG. Neben der Nutzung
von naturlich vorkommendem Erdgas, kann kunftig
auch aus erneuerbaren Energien hergestelltes Gas als
LNG verwendet werden (Biogas, Gas aus Wind- und
Sonnenenergie — , Power-to-Gas”). Der Kraftstoff Gas

steht somit dauerhaft zur Verfugung.

Vorteile von LNG-betriehenen LKW:s:

v/ Pro LKW kénnen in 5 Jahren bis zu 50.000
Kilogramm CO, eingespart werden

v/ Reduktion Feinstaub um 95 %

v/ Reduktion Stickoxide (NOx, NO2) > 70%

v/ Kein AdBlue / Katalysator erforderlich

v/ LNG fiir Schwerverkehr technisch ausgereift
und dauerhaft verfugbarr

v/ Kraftstoff LNG reduziert Larmemissionen
um 50%

v Infrastruktur entlang den LNG Blue Corridors,
den Hauptrouten fur den LNG Schwerverkehr in
Europa, in Umsetzung

v/ EU-Initiativen wie Horizon 2020

Energieversorgung fur die Zukunft

Die Sicherung der Energieversorgung fur die Zukunft
mit nachhaltiger und leistbarer Energie bei gleichzeitiger
Senkung der Treibhausgasemissionen und der Ver-
besserung der Energieeffizienz, ist eine der groldten
Herausforderungen weltweit. Erreicht werden kann
dieses wichtige Ziel der Pariser Klimakonferenz nur
durch massive gemeinsame Anstrengungen. RAG
arbeitet bereits seit Jahren an innovativen Losungen,
die der veranderten energiepolitischen und energiewirt-
schaftlichen Situation Rechnung tragen.

Unser Unternehmen RAG produziert seit uber 80 Jahren
heimisches Erdgas. Seit einigen Jahren forschen wir im
Bereich der Power-to-Gas-Technologie. Damit soll es
gelingen Uberschiisse der aus Wind- und Sonne
gewonnenen Energie in Gas umzuwandeln und in
naturlichen unterirdischen Lagerstatten zu speichern.
Gasformige Energietrager konnen einen wichtigen
Beitrag zur Erreichung der Klimaziele leisten und in
allen Nutzungsbereichen — zum Heizen, fur den Verkehr
und fur die Industrie — eingesetzt werden.

In einer Pilotanlage in Puchkirchen/00 stellen wir bereits LNG her.

Sicherheit

LNG istin der gesamten Lieferkette sicher. Erfahrungen
aus langjahriger industrieller Anwendung belegen, dass
LNG bei Einhaltung der Gas-Standards kein erhohtes
Risiko gegenuber herkommlichen Treibstoffen, welche
taglich transportiert werden, darstellt. LNG Treibstoff-
systeme erfullen gleich hohe Sicherheitsstandards wie
konventionelle Systeme. LNG Tanks unterscheiden sich
im Aufbau grundlegend von herkommlichen Treibstoff-
tanks. Durch deren Druckfestigkeit, sowie Tank-in-Tank
System mit integrierter Isolierung sind diese gegenuber
mechanischen oder thermischen Einflussen bestmog-
lich geschutzt.
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01 | LNG Lagertank

Der LNG Lagertank ist als horizontaler, zylindrischer, doppel-
wandiger Behalter mit Perlit-Vakuumisolierung ausgefiihrt, wo-
beider Innenbehdlter aus austenitischem rostfreien Stahl und
der Aul3enbehélter aus Kohlenstoffstahl hergestellt werden.

02 | Verdampfer (Druckaufbau- und Sattigungsverdampfer)
Entlang des liegenden Behalters wird beidseitig jeweils ein
Rohr mit sternformigen Aluminium-Lamellen als Verdampfer
montiert. Diese dienen zum Druckaufbau bei der Lagertank-
befiillung und Sattigung fiir die Abgabe liber den Dispenser.

03 | LNG Pumpe
Diese ist als Tauchpumpe im Pumpensumpf eingebaut und
somit standig in Fliissigerdgas (LNG) eingetaucht.

04 | Druckluftkompressor (Rohrleitungen)

Der Druckluftkompressor und der Trockner wird mit allen
Magnetventilen fiir die Prozessventile im ISO-Rahmen einge-
baut und verrohrt.

05 | Stickstoff Tank (LIN)
Fliissiger Stickstoff wird in einem separaten Tank zur Kiihlung
des LNG im Lagertank (im Bedarfsfall) bereitgestellt.

06 | Dispenser (Zapfsiule)
Der Dispenser ist die Zapfsaule fiir LNG. Die Abgabemenge
wird tber eine integrierte Massenmessung ermittelt.

07 | Tankautomat

Der Tankautomat dient zur Freischaltung des Dispensers
(Zapfsdule) und ermdglicht die Betankung durch den LKW-
Fahrer mittels Tankkarte.

08 | E-Container
Die elektrischen Schalteinrichtungen und das Steuerungs-
system sind in einem separaten Container aufgebaut.
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Technische Daten:
max. Kapazitat: 25 LKW / Tag
Betankungsdauer: ~5-10 Minuten

LNG-Lagertank

Fiillmenge: max. 32 m3 (brutto)
Betriebsdruck: max. 18 bar
Temperatur: ~-161°C




